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Plan B za drugi tir

Ce drzava za drugi tir ne bo dobila dovolj evropskega denarja, bo povecala
svoj kapitalski vlozek v projektno podjetje ali pa bo povecala posojila,

napovedujejo na MZI.
Nina Ostrbenk

»Projekt drugega tira je strateski projekt Slovenije. Z
aktivnostmi na projektu bomo odlo¢no in odgovorno
nadaljevali, kar je jasna naloga s strani premierja
dr. Mira Cerarja. Nas cilj Se vedno ostaja, da z grad-
njo nasega najvecjega infrastrukturnega projekta
zacnemo Se letos,« na ministrstvu za infrastrukturo
(MZ1) odgovarjajo na vprasanje, kak$ne bodo posle-
dice morebitnega uspesnega referenduma na izvedbo
projekta drugega tira ZelezniSke proge Divaca-Koper.
Dodajajo, da so projekt podprle tudi Ceska,
Slovaska, Poljska, MadZarska in Spanija: »Zato lahko
recemo, da ne gre samo za pomemben slovenski
projekt, ampak za kljucen evropski projekt in zato
imamo tudi tako trdno podporo Evropske komisije,
Evropske investicijske banke in Jaspersa.«

Ali referendum res

ogroza 100 evropskih milijonov?

Cerar je ob zacetku zbiranja podpisov izjavil, da bo
morebitni referendum ustavil projekt, Metod Dragonja,
svetovalec v projektnem podjetju 2TDSK, pa, da bo

z referendum odpeljal zadnji vlak za kljucni evropski
razpis. 14. julija se namrec iztece rok, ko mora Slovenija
prijaviti projekt na razpis IPE Blending 2017, na kate-
rem po besedah MZI pri¢akuje 100 milijonov evrov. V
finan¢ni konstrukciji projekta je sicer predvidenih 250
milijonov evropskih nepovratnih sredstev.

Prof. dr. Joze P. Damijan z ljubljanske ekonomske
fakultete pa zatrjuje, da Zakon o drugem tiru ni pogoj
za prijavo na ta razpis: »Tudi za noben drug projekt, ki
ga sofinanciramo z EU sredstvi, nismo sprejeli poseb-
nega zakona. Zakon o drugem tiru je vlada pripravila
zgolj zato, da lahko v sofinanciranje projekta pritegne
zaledne drzave in jim prek podjetja 2TDK omogoci
lastniStvo oziroma koncesijo nad gospodarskim
izkoris¢anjem drugega tira in Se dodatne ugodnosti.
Torej, ¢e pade Zakon o drugem tiru, to formalno ne
more in ne bo imelo vpliva na uspesnost prijave za EU
sredstva, pac pa le na strukturo financiranja.«

Projekt se v vsakem primeru lahko izvede

Tudi na MZI, ki ga vodi Peter Gaspersic, pravijo, da
projekt v nobenem primeru ni ogrozen: »Ce evropska
nepovratna sredstva ne bodo zagotovljena v zadostni

viSini ali ¢e ne bodo pridobljena sredstva sovla-
gateljev v nadrtovani visini, bo potrebno povedati
kapitalski vlozek Republike Slovenije v projektno
podjetje ali povecati posojila.«

Tudi Damijan meni, da ¢etudi bo morebitni refe-
rendum uspesen, to ne biimelo vpliva na izvedbo
projekta: »V tem primeru bi investitor namesto
2TDK postala drzava in bi namesto zalednih drzav
to financiranje prevzela slovenska drzava. To pa
seveda pomeni, da bi se financiranje gradnje 2.
tira bistveno pocenilo, saj Sloveniji ne bi bilo ve¢
treba placevati visokega donosa Madzarski (4,5 %
letno), pac pa bi Slovenija lahko projekt financirala
po najmanj polovico nizji obrestni meri. In e ve¢, v
tem primeru Sloveniji ne bi bilo treba Madzarski dati
koncesije nad delom zmogljivosti Luke Koper, ne bi
bilo treba gradbenih poslov pri gradnji drugega tira
podeliti madzarskim podjetjem in ne bi bilo treba
prevoza tovora med Koprom in Budimpesto prepustiti
madzarskim ZelezniSkim prevoznikom.«

Kandidirali bodo na vec razpisih

Realizacija projekta je kljub vsemu odvisna od
nepovratnih evropskih sredstev, pojasnjujejo na

MZI, »saj ne zelimo ogroziti javnofinan¢ne stabilno-
sti Slovenije«. Zato bodo z njim kandidirali na ve¢
razpisih Instrumenta za povezovanje Evrope (IPE/CEF)
in pridobili tudi sredstva iz Kohezijskega sklada, v
okviru Operativnega programa za izvajanje evropske
kohezijske politike v obodbju 2014-2020, zakljucujejo
na MZI.
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